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1 Aufgabenstellung

Die Larmaktionsplanung dient im Wesentlichen der Gesundheitsvorsorge und hat gemaB der EU-
Umgebungslarmrichtlinie' die Vermeidung oder zumindest die Minderung von Larmproblemen

zum Ziel.

Auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurden im Jahr 2022 wieder strategische
Larmkarten fiir HauptverkehrsstraBen durch das Thiiringer Landesamt fiir Umwelt, Bergbau und
Naturschutz (TLUBN) erarbeitet. Es handelt sich dabei um die vierte Stufe der Larmkartierung.
Sofern in einer kartierten Kommune auf Grundlage der Larmkarten Flachen ermittelt werden,
die von kartierungspflichtigen Isophonen angeschnitten werden, so ist durch die Kommune
ein Ldrmaktionsplan aufzustellen bzw. ein bestehender Larmaktionsplan zu aktualisieren. Der
Larmaktionsplan ist in Abstanden von fiinf Jahren zu Gberpriifen und gegebenenfalls fortzuschrei-
ben.

Die Stadt Bad Salzungen beabsichtigt im Zuge der vierten Stufe der Umgebungslarmkartierung ei-
nen Ladrmaktionsplan aufzustellen. Die Stadt ist zur Larmaktionsplanung an Hauptverkehrsstral3en
(> 3 Mio. Kfz/a) verpflichtet. GemaB der strategischen Larmkartierung umfasst das Pflichtnetz in
der Stadt Bad Salzungen folgende StraB3en:

BundesstraBBe B 62 im Zuge der Hersfelder StralBe sowie im Bereich des Ostli-
chen Knotenpunktarms des »Hambacher Kreuzes«

Es werden Betroffenheitsschwerpunkte ermittelt und fiir diese MaBnahmen zur Lirmminderung
erarbeitet. Die Wirkung der MaBBnahmen hinsichtlich der Minderung der Belastetenanzahl wird
rechnerisch bzw. qualitativ bewertet, indem die MaBnahmen in das schalltechnische Modell ein-
gearbeitet und Schallausbreitungsberechnungen fiir den MaBnahmenfall durchgefiihrt werden.
Fiir die sich daraus ergebenden MaBnahmenvorschlage werden Schatzkosten ermittelt und eine
Priorisierung durchgefiihrt. Zudem werden Flachen fiir die Ausweisung als ruhige Gebiete vorge-
schlagen.

1 »RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekiampfung von
Umgebungslarme

Aufgabenstellung | 1
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2  Grundlagen

2.1 Problemfeld Larm

Als Larm wird im allgemeinen Schall bezeichnet, der als unerwiinscht und stérend angesehen
wird. Als storender Lirm werden Gerdusche des Verkehrs, aus der Nachbarschaft, von Industrie
und Gewerbe sowie von Sport- und Freizeitbetdtigung zu Hause, am Arbeitsplatz und unterwegs
empfunden. Lairmempfinden ist in hohem MaBe subjektiv; der Larm des Nachbarn stért sehr viel
mehr als der eigene Larm. Wer dem Larm ohne Mdglichkeit zur Vermeidung ausgesetzt ist, leidet
besonders und erfahrt dadurch eine Belastungssteigerung, die psychologische Ursachen hat.

2.2 Messen und Berechnen von Schallereignissen

Heutzutage entsprechen im Bereich des Verkehrslarms Schallausbreitungsberechnungen dem
Stand der Technik. Die entsprechenden Berechnungsvorschriften beruhen auf einer langjahrigen
Empirie von Schallmessungen und weisen daher eine sehr hohe Genauigkeit auf. Schallmessungen
werden nur noch in bestimmten Einzelfallen, nicht aber fiir den Verkehrslarm durchgefihrt. Dies
hat verschiedene Griinde, die im Wesentlichen auf die nicht unerheblichen Schwierigkeiten, die
bei Schallmessungen auftreten, zurlickzufiihren sind.

So sind Schallmessungen immer nur punktuelle Momentaufnahmen. MaBgeblich fiir die
Beurteilung des Verkehrsldarms sind allerdings Durchschnittswerte im Jahresmittel. Verwertbare
Durchschnittswerte sind nur mit sehr aufwendigen und langwierigen Messreihen zu erhalten, die
dann trotzdem nur Aussagen fiir einen konkreten Messpunkt liefern. Dabei ist zu beachten, dass
verwertbare Messungen nur bei bestimmten Witterungsverhaltnissen zu erzielen sind und die
Messergebnisse von Storeinfliissen anderer Gerduschquellen (Anlagenlarm, menschliche Stimmen
und weitere nicht zu beurteilende Gerduschquellen) bereinigt werden miissen. So lasst sich bei-
spielsweise die Belastung einer ganzen Stadt durch StraBenverkehrslarm allein mit Messungen
praktisch nicht ermitteln.

Schallberechnungen bieten hier die bessere Losung, da die gewtinschten Schallquellen (getrennt
nach der zu beurteilenden Lirmart) gezielt angesetzt und die Immissionen flichendeckend ermit-
telt werden konnen. Einfliisse des Gelandes und der Meterologie sowie die Brechung und Beugung
des Schalls an Gebauden werden bei Schallausbreitungsrechnungen beriicksichtigt. Zudem lassen
sich mit Schallberechnungen auch Aussagen hinsichtlich zukiinftiger Ladrmbelastungen treffen,
was mit Schallmessungen nicht méglich ist. Aufgrund der Verwendung von (gesetzlich vorge-
schriebenen) Richtlinien zur Berechnung lassen sich die Ergebnisse von Schallberechnungen mit-
einander vergleichen und sind nachpriifbar.

Grundlagen | 2
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2.3  Rechtliche Grundlagen

Die Grundlage der Lirmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 mit dem

Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie iiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm

und 2006 mit der

VierunddreiBigsten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung iiber Larmkartierung - 34.
BimSchV)

sowie den Berechnungsmethoden und zugehdrigen Datenbanken:

Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB)

Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von Flugpldtzen (BUF)

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungsliarm (BEB)

Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (BUB-D)

Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
Flugplatzen (BUF-D)

in deutsches Recht umgesetzt wurde.

2.4  Durchfiihrung

Die Zustandigkeiten flir die strategische Larmkartierung und die Larmaktionsplanung sind in
der EU-Umgebungslarmrichtlinie nicht festgelegt. In der Bundesrepublik Deutschland ist das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) sowohl fiir die Larmkartierung als auch fiir die Lirmaktionsplanung an
Haupteisenbahnstrecken zustandig. Die Zustandigkeit flir Ldrmkartierung und Larmaktionsplanung
an HauptverkehrsstraBen wird durch die Bundesldnder geregelt. Im Freistaat Thiringen wird
die strategische Larmkartierung in Zustandigkeit des Thiiringer Landesamts flir Umwelt,
Bergbau und Naturschutz (TLUBN) erarbeitet und verdffentlicht. Fiir die Larmaktionsplanung an
HauptverkehrsstraBen stellen die Kommunen die zustidndigen Behorden dar (vgl. Tabelle 2-1).

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie definiert Haupteisenbahnstrecken, HauptstraBen und
GroBflughdfen anhand ihrer jahrlichen Verkehrsbelastung. Die Untersuchungsgrenzen liegen seit

Grundlagen | 3
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der zweiten Stufe bei 30.000 Ziigen/Jahr fiir Haupteisenbahnstrecken, bei 3 Mio. Kfz/Jahr fiir
HauptverkehrsstraBen sowie bei 50.000 Flugbewegungen/Jahr fiir GroBflughafen.

Die gesetzlichen Fristen zur Aufstellung der strategischen Ldrmkarten bzw. Larmaktionsplane der
Stufe 4 sind fiir den 30.06.2022 bzw. den 18.07.2024 festgelegt (vgl. Tabelle 2-2).2

Tabelle 2-1 Zustandigkeiten fiir Lirmkartierung und Larmaktionsplanung in Thiringen

Zustindigkeit
Quelle / Kriterium

strat. Lairmkartierung Larmaktionsplanung
HauptverkehrsstraBen - .
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr TLUBN Stadte und Gemeinden
IR UL S Eisenbahn-Bundesamt Eisenbahn-Bundesamt

> 30.000 Ziige/Jahr

Tabelle 2-2 Untersuchungsgrenzen und Termine

Termine
Stufe Quellen [ Kriterien
Larmkartierung Larmaktionsplanung

HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 60.000 Ziige/Jahr

30.06.2007 18.07.2008

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

30.06.2012 18.07.2013

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

30.06.2017 18.07.2018

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

30.06.2022 18.07.2024

danach alle 5 Jahre

Die Erfassung der Larmsituation erfolgt anhand schalltechnischer Modellrechnungen sowie daraus
abgeleiteter strategischer Larmkarten und Betroffenheitsabschatzungen. Zur Beschreibung der

Larmbelastung werden die KenngroBen® L, und L. verwendet und ermittelt. Die Lirmbelastung

Night
bzw. Larmbetroffenheit der Einwohner wird ausgedriickt durch die Anzahl der Einwohner, bei de-

nen der Immissionspegel an der Wohnungsfassade in ein bestimmtes Pegelintervall fallen.

2 Aufgrund der Erfahrungen aus den ersten drei Stufen der Lérmaktionsplanung wurde ab der Stufe 4 die Zeitspanne zwischen der Ver6ffentlichung
der strategischen Larmkarten und der Frist fiir die Lédrmaktionsplanung von ca. einem Jahr auf ca. zwei Jahre verldngert.

3 EU-Umgebungslarmrichtlinie, Ldrmindizes nach Artikel 5

Grundlagen | 4
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Durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenzwerte fiir die Betroffenheit festgelegt.
Im Freistaat Thiiringen sollen jedoch die empfohlenen Grenzwerte des Umweltbundesamtes zur
Vermeidung von Gesundheitsbeeintrachtigungen herangezogen werden.* Diese liegen bei 65 dB(A)
fiir den Gesamttag und bei 55 dB(A) fiir die Nacht.

Im Zusammenhang mit der Umgebungslarmkartierung und der Larmaktionsplanung werden
Schallberechnungen auf Grundlage der Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB) durchgefiihrt.
Die Bewertung der Larmsituation erfolgt gemaB der Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslérm (BEB) tiber die Angabe der Anzahl der belasteten Personen
in bestimmten Pegelintervallen bzw. oberhalb der Priifwerte. Diese Methodik unterscheidet sich
somit von dem sonst in Deutschland Ublichen Verfahren mit Schallberechnungen auf Basis der
Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StraBen (RLS-19) und der Bewertung der Lirmsituation an-
hand von Beurteilungspegeln an konkreten Immissionsorten, denen wiederum Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerte gegeniibergestellt werden (z. B. 16. BImSchV, TA Larm, DIN 18005). Hinzu
kommen Unterschiede bei der Definition der Beurteilungszeitraume. Aus diesen Griinden konnen
beispielsweise die Larmkarten aus der Umgebungslarmkartierung oder Larmaktionsplanung nicht
ohne Weiteres im Rahmen von Verfahren der Bauleitplanung herangezogen werden (z. B. zur
Beurteilung des Verkehrsldrms nach DIN 18005).

Zur Berechnung und der Auswertung der Belastetenzahlen wird flir den vorliegenden Larmaktions-
plan die Software SoundPLAN in der aktuellen Programmversion verwendet, was dem derzeitigen
Stand der Technik entspricht. Die Software beriicksichtigt die geltenden Berechnungsvorschriften
und Richtlinien. Die einzelnen, oben genannten Arbeitsschritte zur Ermittlung der Belastetenanzahl
werden dabei voll automatisiert durchgefiihrt. Die Datengrundlage liefert ein digitales Modell
mit allen Gebauden der Stadt sowie den zu kartierenden StraBBen, das vom TLUBN bereitgestellt
wird. Gebdude und StraBen sind mit relevanten Daten wie Einwohnerzahl und Verkehrsdaten
(stiindliches Pkw- und Lkw-Aufkommen fiir die drei Zeitbereiche Tag, Abend und Nacht) versorgt.
Weiterhin umfasst das Modell auch ein digitales Gelandemodell, sodass bei der Berechnung der
Schallausbreitung auch Gelandeformen berticksichtigt werden (siehe Abbildung 2-1).

4 vgl. Thiiringer Landesamt fiir Umwelt, Bergbau und Naturschutz (Hrsg.): Hinweise zur Lérmaktionsplanung | Stand April 2018 (online verfiigbar
unter: https://tlubn.thueringen.de/umweltschutz/immissionsschutz/ul/laermaktionsplanung | Letzter Abruf: 07.12.2023)

Grundlagen | 5
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Abbildung 2-1 Ausschnitt aus dem digitalen Modell zur Schallausbreitungsrechnung

Grundlagen | 6



m Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Bad Salzungen
3  Untersuchungsgebiet

3.1 Stadt Bad Salzungen

Die Stadt Bad Salzungen befindet sich im Landkreis Wartburgkreis im Bundesland Thiringen. Sie
grenzt nordlich an die Stadt Werra-Suhl-Tal und die Gemeinde Gerstungen, dstlich an die Stadte
Ruhla und Bad Liebenstein sowie die Gemeinde Barchfeld-Immelborn, stidlich an die Gemeinden
Dermbach und Weilar, stidwestlich an die Gemeinde Leimbach (fir die Bad Salzungen die erfiil-
lende Gemeinde darstellt) und westlich an die Stadt Vacha sowie an die Krayenberggemeinde. Auf
einer Flache von 152 km?2 |eben in der Stadt 23.013 Personen.®

3.2  Umgebungslarmquellen
3.2.1 HauptverkehrsstraBen

HauptverkehrsstraBen im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind StraBen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/a, was einem durchschnittlichen tiglichen Verkehr
(DTV) von 8.200 Kfz/24h entspricht. Diese StraBen sind somit fiir die Lirmaktionsplanung relevant.

In der Stadt Bad Salzungen betrifft das die Bundesstra3e B 62 im Zuge der Hersfelder StraB3e so-
wie im Bereich des dstlichen Knotenpunktarms des »Hambacher Kreuzes«. Die PflichtstraBen im
Gemeindegebiet sind in Abbildung 3-1 dargestellt.

5 vgl. https://www.badsalzungen.de/de/fakten_und_zahlen.html | Letzter Abruf: 04.03.2024)

Untersuchungsgebiet | 7
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\

Larmaktionsplanung Bad Salzungen

e kartierungspflichtige StraBen

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0) ohne MaBstab

Abbildung 3-1 Ubersicht iiber die kartierungspflichtigen StraBen

3.2.2 Haupteisenbahnstrecken

Die strategische Larmkartierung fiir die Haupteisenbahnstrecken im gesamten Bundesgebiet erfolgt
durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Da es sich bei der durch die Stadt Bad Salzungen verlau-
fenden Bahntrasse nicht um eine Haupteisenbahnstrecke im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie
handelt, liegen vom Eisenbahn-Bundesamt auch keine Statistiken zur Lirmbetroffenheit fiir die-
sen Bereich vor. Online kénnen jedoch die Isophonenkarten fiir den Tag- und Nachtbereich im
Geoportal des EBA abgerufen werden, da die Strecke zum erweiterten Kartierungsumfang gehort.
(vgl. Abbildung 3-2)¢

Fir die Stadt Bad Salzungen bestehen hinsichtlich der Larmaktionsplanung fiir den
Schienenverkehrslarm keine Handlungsmaoglichkeiten; die Zustandigkeit liegt ausschlieBlich beim
Eisenbahn-Bundesamt. Weitere Informationen zur Larmaktionsplanung des EBA sind online ver-
fligbar.’

6 https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/?lang=deé&ttopic=ulr_r4&bglayer=sgx_geodatenzentrum_de_web_grau_EU_EPSG_25832_
TOPPLUSEtcatalogNodes=15,11,12,10,13&E=586420.55&N=5629638.80¢tzoom=13¢&tlayers_opacity=5081269b60ab142f8968b-
470b1148398a¢tlayers=13d26847b420805f9300cf64fa601477 (Zugriff: 22.04.2024)

7 https://www.laermaktionsplanung-schiene.de/portal/apps/sites/#/lap1/pages/lap-entwurf (Zugriff: 22.04.2024)

Untersuchungsgebiet | 8
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Abbildung 3-2

Erweiterte Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamts (Ausschnitt Bad Salzungen)
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4  Bestandsanalyse (Larmkartierung)

4.1 Strategische Larmkartierung (HauptverkehrsstraBen)

InThiiringen wurden die Schallausbreitungsberechnungen zur Kartierung des StraBenverkehrslarms
zentral durch das TLUBN veranlasst. In den Larmkarten des TLUBN ist die Schallausbreitung an
den kartierungspflichtigen StraBen durch Isophonenbander dargestellt (siehe Detailausschnitte in
Abbildung 4-1 und Abbildung 4-2).
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Thiiringer Landesamt fiir Umwelt, Bergbau und Naturschutz (Hrsg.): Lirmkartierung | Kartendienst des W 2o
TLUBN (online verfiigbar unter: https://www.tlubn.thueringen.de/kartendienst | Letzter Abruf: 04.04.2024) B

Abbildung 4-1 Ausschnitt strategische Larmkarte ganztags (Index L)
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Abbildung 4-2

Ausschnitt strategische Larmkarte nachts (Index LNight)
Aus der Larmstatistik des Jahres 2022 geht hervor, dass in der Stadt Bad Salzungen an den kartie-

rungspflichtigen StraBen ca. 124 Personen tiber dem Priifwert von 65 dB(A) ganztags bzw. ca. 168
Personen liber dem Priifwert von 55 dB(A) nachts betroffen sind.®

Tabelle 4-1 Anzahl der Belasteten an HauptverkehrsstraBen gemaB strategischer Lirmkartierung (TLUBN)
ganztags nachts
L, [dB(A)] Belastete LNight [dB(A)] Belastete

55-59 472 45-49

60-64 319 50-54 394
65-69 124 55-59 149

70-74 0 60-64 19

>75 0 >65 0

4.2

Untersuchung von Betroffenheitsschwerpunkten
4.2.1 Datenmodell

Zum Zwecke der Larmaktionsplanung wird durch das Thiiringer Landesamt fiir Umwelt, Bergbau

und Naturschutz ein digitales Datenmodell bergeben. Die libergebenen Daten umfassen soge-
8

vgl. Thiiringer Landesamt fiir Umwelt, Bergbau und Naturschutz (Hrsg.): Lirmstatistik Gemeinden | Kartendienst des TLUBN (online verfiigbar
unter: https://tlubn.thueringen.de/kartendienst | Letzter Abruf: 06.12.2023)
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nannte Shape-Files (georeferenzierte Datensatze), die folgende Objekte fiir das Stadtgebiet ent-

halten:

alle larmkartierten StraB3en einschlieBlich der relevanten EingangsgroBen
nach BUB,

Gebiude (bei Wohngebiuden mit einem Schiatzwert der Einwohnerzahl)
Lichtsignalanlagen.

Zur Berechnung der Schallemissionen werden die Verkehrsbelastungen aus der strategischen
Larmkartierung des TLUBN fiir das Jahr 2022 verwendet. Fiir diese liegt eine Tag-Nacht-Aufteilung
des Verkehrs einschlieBlich der jeweiligen Lkw-Anteile vor. Einen Uberblick der Verkehrsmengen
im durchschnittlich tiglichen Verkehr (DTV) bietet die Abbildung 4-3.

)

g Larmaktionsplanung Bad Salzungen
@ DTV [Kfz/24h] ohne MaBstab

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0) >

Abbildung 4-3  Verkehrsbelastung der kartierten StraBen im durchschnittlich taglichen Verkehr (DTV)

Die genannten Daten werden fiir die weiteren Arbeitsschritte in die Schallberechnungssoftware
SoundPLAN importiert.

4.2.2  Plausibilitatspriifung

Im Rahmen einer Befahrung der kartierungspflichtigen HauptverkehrsstraBen wurden relevante
Eingangsdaten (z. B. StraBenoberflache, Hochstgeschwindigkeit) erfasst und anschlieBend mit
den im Modell hinterlegten Attributen verglichen. Sofern hier relevante Abweichungen zwi-
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schen dem Modell und der Realitat festgestellt werden, erfolgt eine Anpassung des Modells. Die
Detailbetrachtungen fiir die kleinraumige Bewertung der Lirmbetroffenheit werden dann anhand
des gepriiften Modells durchgefiihrt.

4.2.3 Kleinrdaumige Schwerpunkte der Lairmbetroffenheit

Um konkrete Schwerpunkte der Larmbetroffenheit ausmachen zu kénnen, ist eine kleinrdumige
Betrachtung erforderlich. Hierflir werden die in Abbildung 4-4 dargestellten Detail-Rechengebiete
definiert. Die Unterteilung in einzelne StraBenabschnitte ermdglicht die separate Betrachtung
der einzelnen Schwerpunkte im Rahmen der anschlieBenden MaBnahmenuntersuchung
(Wirkungsanalyse). Dabei werden mithilfe des Datenmodells Schitzwerte der belasteten Personen
in den einzelnen Pegelintervallen ermittelt.

% /

"' ,"'/A. C - . ks 205 //;%
1 | Hambacher Kreuz % ///Z"I/":"ﬁ'/ ; Sty ) 6%‘
2 | B 62 (Hambach) A
3| B 62 (zwischen L 2895 und B 285)
4 | B 62 (zwischen B 285 und Kaltenborner StraBe)
5| B 62 (zwischen Kaltenborner StraBe und

Geschwister-Scholl-StraBe)

6 | B 62 (zwischen Geschwister-Scholl-StraBe und

Dr.-Salvador-StraBe) 2 LAP Bad Salzungen (Stufe 4)
i - - o
71B62 f;wsc?eg ?I Ssilvzd(;r StraBe und : ;{n"&éfgﬁ; Y Kleinrdumige Rechengebiete
e ¥7 4

Abbildung 4-4  Kleinrdumige Rechengebiete

In den Detail-Berechnungen ergeben sich fiir die oben dargestellten Untersuchungsschwerpunkte
die in Tabelle 4-2 und in Tabelle 4-3 dargestellten Belastetenzahlen ganztags bzw. nachts.
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Tabelle 4-2 Auswertung der Belastetenzahlen in den Rechengebieten | ganztags

Belastete Personen L__ [dB(A)]

DEN

Schwerpunkt
55-59 60-64 65-69 70-74 >75
1 Hambacher Kreuz 3 0 0 0 0
2 B 62 (Hambach) 0 0 0 0 0
3 B 62 (zw. L 2895 und B 285) 4 3 12 0 0
4 B 62 (zw. B 285 und Kaltenborner StraBe) 65 6 0 0 0
5 B 62 (zw. Kaltte:rtzgzr;e(:)r”iiz:ggel;nd Geschwis 94 87 59 0 0
5 B 62 (zw. Geschwis;zr(;icstl(r);lr;;trafie und Dr.-Sal- 162 28 0 0 0
7 B 62 (zw. Dr.-Salvador-StraBe und August-Bebel-StraBe) 113 119 7 0 0

Tabelle 4-3 Auswertung der Belastetenzahlen in den Rechengebieten | nachts

Belastete Personen L. . [dB(A)]

Schwerpunkt Mant
45-49 50-54 55-59 60-64 >65

1 Hambacher Kreuz 10 0 0 0 0
2 B 62 (Hambach) 0 0 0 0 0
3 B 62 (zw. L 2895 und B 285) 25 2 14 0 0
4 B 62 (zw. B 285 und Kaltenborner StraBe) 90 21 1 0 0
5 B 62 (zw. Kalt;a:rtzgz?]zr”?;ﬁg;el;nd Geschwis 147 92 70 0 0
5 B 62 (zw. Geschwister-Scholl-StraBe und Dr.-Sal- 184 67 9 0 0

vador-StraBe)
7 B 62 (zw. Dr.-Salvador-StraBe und August-Bebel-StraBe) 98 149 7 0 0

Im Ergebnis zeigt sich, dass in den Rechengebieten »Hambacher Kreuz« und »B 62 (Hambach)«
keine Betroffenheit tiber den Priifwerten von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts vorliegt. Fiir
diese Gebiete ist keine MaBnahmenplanung notwendig.

Demgegentiber treten in allen tbrigen Rechengebieten zumindest in einem Beurteilungszeitraum
deutliche Betroffenenzahlen Ulber den Prifwerten in Erscheinung, sodass flr diese die
MaBnahmenplanung ausgeldst wird.

Die ausfiihrlichen Ergebnisse der Belastetenzahlen (Flachenauswertung) sind in Anlage 1 darge-
stellt. Die Detail-Larmkarten der einzelnen Rechengebiete kénnen Anlage 3 bis Anlage 9 entnom-
men werden.
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5 MaBnahmenkonzept

5.1 Langfristige Strategie

Abseits der Schwerpunkte der Larmbetroffenheit kann und soll fiir die gesamte Stadt eine
langfristige Strategie entwickelt werden. Im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung soll der
Schwerpunkt dabei nicht nur auf der Minderung vorhandener Larmprobleme, sondern auch auf
der Larmpravention liegen.

Eine mdgliche langfristige Strategie fiir die Larmaktionsplanung in der Stadt Bad Salzungen ba-
siert daher auf folgenden Elementen:

Larmpravention und Vermeidung von zusatzlicher Betroffenheit

Vermeidung unnotiger Kfz-Fahrten

Sicherung ruhiger Bereiche (z. B. durch Ausweisung ruhiger Gebiete im Sinne der EU-
Umgebungslarmrichtlinie)

Forderung des Radverkehrs

Instandhaltung vorhandener Radverkehrsanlagen
Fahrradfreundliche Gestaltung von Fahrbahnoberflachen auch in NebenstraBen

Beseitigung von Gefahrenpunkten

Forderung des FuBverkehrs

Instandhaltung und ggf. Befestigung vorhandener Gehwege
Schaffung sicherer Querungsmaglichkeiten an Stellen mit erhdhtem Querungsbedarf

Beseitigung von Umwegewiderstanden

Vermeidung larmerzeugender Strukturen innerhalb des Stadtgebiets

Sicherstellen der Erreichbarkeit von Einkaufsmdglichkeiten liber kurze Wege

Verhinderung [ Vermeidung von Zersiedelung bei der weiteren Stadtentwicklung

5.2  Mdglichkeiten zur Lairmminderung an Stra3en

Die wesentlichen EingangsgréBen fiir die Schallemission an StraBen sind:

das Verkehrsaufkommen (einschlieBlich des Schwerverkehrsanteils) mit
seiner tageszeitlichen Verteilung auf die Zeitbereiche Tag (06-18 Uhr),
Abend (18-22 Uhr) und Nacht (22-06 Uhr)

die Beschaffenheit der Fahrbahnoberfliache (Pflaster, Asphalt etc.) sowie

die Geschwindigkeit.

MaBnahmenkonzept | 15



m Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Bad Salzungen

Eine wirksame und auch subjektiv wahrnehmbare Minderung des StraBenverkehrslarms kann in-
nerorts nur tber eine Einflussnahme auf diese EinflussgréBen erfolgen.

Dabei kann auf das Verkehrsaufkommen selbst in der Regel kein unmittelbarer Einfluss genom-
men werden. Effektiv ist dies nur in Einzelfdllen, beispielsweise mit UmgehungsstraBen, moglich.
Weitere Anderungen des Verkehrsaufkommens infolge eines verinderten Mobilitatsverhaltens sind
hinsichtlich der damit verbundenen Lairmminderung marginal und kénnen daher nicht rechnerisch
beriicksichtigt werden. Dies soll jedoch nicht ausschlieBen, dass MaBnahmen zur Férderung des
Umweltverbunds nicht auch Teil des Larmaktionsplans im Sinne eines ganzheitlichen Konzepts

sein konnen.

Hinsichtlich der Fahrbahnoberflachen besteht meist kein Optimierungspotenzial mehr, wenn
bereits im Bestand eine intakte Asphaltfahrbahn vorhanden ist. Bei den klassischen larmarmen
Fahrbahnbeldgen wie zum Beispiel dem offenporigen Asphalt (OPA) (,Fliisterasphalt") ist zu beach-
ten, dassdiese nurbei Geschwindigkeiten >60 km/h wirksam werden und somit fiir Ortsdurchfahrten
bzw. innerortliche StraBen nicht infrage kommen. Fiir InnerortsstraBBen existieren inzwischen je-
doch mehrere larmarme Fahrbahnbeldge, welche auch bei geringeren Geschwindigkeiten zum
Einsatz kommen konnen (dazu zdhlen z. B. diinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf
Versiegelung - DSH-V 5L0 - sowie ldrmtechnisch optimierte Asphaltdeckschichten wie AC 5D L).
Fir die nachfolgenden Berechnungen der MaBnahme »ldrmtechnisch optimierter Asphalt« (LOA)
wird der sogenannte Disseldorfer Asphalt AC 5 D L entsprechend den Vorgaben der BUB ange-
setzt. Fiir den Einsatz auf BundesstraBen mit einer Geschwindigkeit >60 km/h wird fiir die nach-
folgenden Berechnungen ein offenporiger Asphalt (OPA) aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13
entsprechend den Vorgaben der BUB angesetzt.

In der Praxis ergibt sich hdufig der Fall, dass als einzige wirksame und umsetzbare MaBnahme die
Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, meist in Form von »Tempo 30« verbleibt. Deren
einziger Nachteil besteht in einer Fahrzeitverlangerung von theoretisch 48 Sekunden je Kilometer
gegeniiber »Tempo 50«, welche jedoch fiir beide Falle die freie und gleichmaBige Fahrt voraus-
setzt. Im innerdrtlichen Bereich ergeben sich praktisch deutlich geringere Fahrzeitverlangerungen,
da haufig gebremst oder gar angehalten werden muss. Mitnichten kommt der Verkehr durch
»Tempo 30« zum Erliegen. Demgegeniiber stehen die zahlreichen Vorteile von »Tempo 30«:

Minderung des Mittelungspegels um bis zu 3 dB(A)
Forderung eines gleichmaBigen Verkehrsflusses
Erleichterung des Uberquerens an hoch belasteten StraBen

hohere Aufenthaltsqualitat im StraBenraum

MaBnahmenkonzept | 16



m Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Bad Salzungen
hohere Aufenthaltsqualitat flir Bewohner

Eine weitere Madglichkeit zur Larmminderung stellen darliber hinaus Umgestaltungen der
StraBenquerschnitte dar, die das Ziel haben, den Abstand zwischen den Emissionslinien der StraBBen
und den Fassaden der Wohngebaude zu erhdhen. Hierfiir kdnnen beispielsweise Radfahrstreifen
oder Schutzstreifen markiert werden, um den Kfz-Verkehr zur StraBenachse hin zu verlagern.
Bei hohen Verkehrsstarken sind derartige MaBBnahmen jedoch eher ein »Tropfen auf den heiB3en
Stein« und sollten vor allem dann durchgefiihrt werden, wenn weitere Arbeiten an der Stral3e
(Kanalarbeiten, Erneuerung der Fahrbahn etc.) anstehen.

Grundsatzlich bestehen nur eingeschrankte Mdglichkeiten, um eine effektive und nachweisbare
Larmminderung an StraBen zu erreichen. Die Tabelle 5-1 soll einen Uberblick iiber das verfiigbare
MaBnahmenspektrum geben. Grundsatzlich sei erwdhnt, dass passiver Schallschutz (beispiels-
weise Schallschutzfenster) im Rahmen der Larmaktionsplanung keine Mdglichkeit darstellen, da
dieser die Larmproblematik selbst nicht 16st.
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Tabelle 5-1 Maogliche MaBnahmen zur Larmminderung an StraBen

MaBnahme Lirmminderungspotential Beschreibung
- 3 dB(A) bei Halbierung der Verkehrsmenge
Ortsumfahrung,
Riick-/ Umbau von StraBen ~ 10 dB(A) bei Reduzierung der Verkehrsmenge um 90
%
. . 3 . 0
ca. - 3 dB(A) bei Reduzierung des SV-Anteils von 5 % auf

0 %
Lenkung des Lkw-Verkehrs
bei Reduzierung des SV-Anteils von 10 %

ca. - 5 dB(A) auf 0 %

bei Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
- 2,4 dB(A) von 50 km/h auf 30 km/h, gilt auch fiir
Tempo 30-Zonen

Beschrankung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit

Signalsteuerung ("Griine Welle") - 2 bis - 3 dB(A) Homogenisierung des Fahrverlaufs
Nachtabschaltung von LSA bis zu - 3 dB(A) in Knotenpunktbereichen
- 2 dB(A) Splitt-Mastix-Belag gegen Asphaltbeton
Larmmindernder Fahrbahnbelag
_ 3 bis - 7 dB(A) Ersatz unebener Pflasterdecken

durch Splitt-Mastix-Asphalt (bei 50 km/h)

veranderte Aufteilung von Stra- bis - 4 dB(A) abhingig vom Abstand
Benquerschnitten des Immissionsortes zur StraBenachse

Larmschutzwande- und walle - 5 bis - 15 dB(A) in Abhangigkeit von Hohe und Linge
passive SchallschutzmaBnahmen

Larmschutzfenster und -auBen- L o el el v [t

bauteile

strategische MaBBnahmen
Forderung des OPNV und des keine pauschale Aussage Bspw. ca. 3 dB(A) Lirmminderung bei Verla-
Radverkehrs moglich gerung von 50 % des Pkw-Verkehrs

5.3  Bereits vorhandene und geplante MaBBnahmen

Neben der Ortsumfahrung im Zuge der B 62 sind im Stadtgebiet derzeit weder MaBnahmen zur

Larmminderung vorhanden noch geplant.

5.4  MaBnahmen fiir Schwerpunkte der Larmbetroffenheit

Fiir die ermittelten Schwerpunkte der Lirmbetroffenheit werden nun MaBnahmenvorschlage ent-
wickelt, deren Wirkung schalltechnisch bewertet werden kann. Zu untersuchende Schwerpunkte
stellen die Abschnitte dar, bei denen eine hohe Larmbetroffenheit Gber den Priifwerten festge-
stellt wurde.
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5.4.1 Schwerpunkt 3 »B 62 (zw. L 2895 und B 285)«

Ausgangssituation
DTV = 11.391 Kfz/24h

v =100 km/h
Belag: Asphalt

beidseitig angebaut
Betroffene L., > 65 dB(A): 12
Betroffene LNight> 55 dB(A): 14

MaBnahmendiskussion

Entlang der B 62 zwischen der L 2895 und B 285 kommen die MaBnahmen »Tempo 50, »Tempo 70«
und »OPA« zum Einsatz. Diese MaBnahmen werden auf ihre Wirkung hin untersucht.

5.4.2 Schwerpunkt 4 »B 62 (zw. B 285 und Kaltenborner StraBe)«

Ausgangssituation
DTV = 11.391 Kfz/24h

v =100 km/h
Belag: Asphalt

beidseitig angebaut
Betroffene L., > 65 dB(A): 0
Betroffene LNight> 55 dB(A): 1

MaBnahmendiskussion

Auch zwischen der B 285 und der Kaltenborner StraBe kann eine Larmminderung durch die
MaBnahmen »Tempo 50«, »Tempo 70« und »OPA« erreicht werden, sodass diese auf ihre Wirkung
hin untersucht werden.

5.4.3 Schwerpunkt 5 »B 62 (zw. Kaltenborner StraBe und Geschwister-Scholl-StraBe)«

Ausgangssituation

DTV = 11.608 Kfz/24h
v =100 km/h

m

Belag: Asphalt
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beidseitig angebaut
Betroffene L., > 65 dB(A): 59
Betroffene LNight> 55 dB(A): 70

MaBnahmendiskussion

Um eine weitere Betroffenheitsminderung entlang der B 62 zwischen der Kaltenborner StraBBe und
der Geschwister-Scholl-StraBBe zu erzielen, werden hier ebenfalls die MaBnahmen »Tempo 50«,
»Tempo 70« und »OPA« in Betracht gezogen und auf ihre Wirksamkeit hin untersucht.

5.4.4 Schwerpunkt 6 »B 62 (zw. Geschwister-Scholl-StraBe und Dr.-Salvador-StraBe)«

Ausgangssituation
DTV = 10.236 Kfz/24h

v =70km/h
Belag: Asphalt

beidseitig angebaut
Betroffene L, > 65 dB(A): 0
Betroffene LNight> 55 dB(A): 9

MaBnahmendiskussion

Die MaBBnahmen »Tempo 50« und »OPA« kdnnen entlang der B 62 zwischen der Geschwister-
Scholl-StraBe und der Dr.-Salvador-StraBBe eine Larmminderung bewirken. Beide MaBnahmen
werden daher auf ihre Wirkung hin untersucht.

5.4.5 Schwerpunkt 7 »B 62 (zw. Dr.-Salvador-StraBe und August-Bebel-StraBe)«

Ausgangssituation
DTV = 10.236 Kfz/24h

v__=50km/h
Belag: Asphalt
einseitig angebaut

Betroffene L, > 65 dB(A): 7

Betroffene LNight> 55 dB(A): 7
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MaBnahmendiskussion

Im Abschnitt zwischen der Dr.-Salvator-StraBe und der August-Bebel-StraBe ist eine
Larmminderung tiber die MaBnahmen »Tempo 30« und »LOA« mdéglich und werden daher auf ihre
Wirkung hin untersucht.

5.5  Wirkungsanalyse

Das Ergebnis der Wirkungsanalyse der oben diskutierten MaBnahmen auf die Minderung der
Betroffenheit tber den Priifwerten von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts ist in den
Tabelle 5-2 und Tabelle 5-3 enthalten. In den einzelnen Betroffenheitsschwerpunkten zeigen sich
folgende Wirkungen:

Schwerpunkt 3 »B 62 (zw. L 2895 und B 285)«

Mit den MaBnahmen »Tempo 50« und »OPA« kann die Betroffenheit ganztags und nachts von
12 bzw. 14 Personen jeweils vollstdndig reduziert werden. Die MaBnahme »Tempo 70« ist dage-
gen mit einer Reduktion von 12 auf 8 Betroffene ganztags und von 14 auf 11 Betroffene nachts
die schlechtere Variante.

Schwerpunkt 4 »B 62 (zw. B 285 und Kaltenborner StraBe)«

Im Schwerpunkt 4 bewirken die MaBnahmen »OPA«, »Temop 50« und »Tempo 70« nachts eine
vollstandige Reduktion der Betroffenheit.

Schwerpunkt 5 »B 62 (zw. Kaltenborner StraBe und Geschwister-Scholl-
StraBBe)«

Entlang des Abschnittes 5 kann die Betroffenheit von 59 betroffenen Personen ganztags durch
die MaBnahme »Tempo 70« auf 26 Betroffene nahezu halbiert werden. Nachts bewirkt die
MaBnahme eine Reduktion der Betroffenen von 70 auf 59 Personen. Die MaBnahme »Tempo
50« bewirkt ganztags eine vollstdndige Reduktion der Betroffenheit und reduziert sie nachts
von 70 auf 20 betroffene Personen. Die MaBnahme »OPA« ist in diesem Schwerpunkt mit einer
kompletten Reduktion der Betroffenheit ganztags und nachts die effektivste Variante.

Schwerpunkt 6 »B 62 (zw. Geschwister-Scholl-StraBe und Dr.-Salvador-
StraBe)«

Die MaBnahmen »OPA« und »Tempo 50« bewirken im Schwerpunkt 6 nachts eine vollstandige
Reduktion der Betroffenenzahlen liber den Priifwerten.

Schwerpunkt 7 »B 62 (zw. Dr.-Salvador-StraBe und August-Bebel-StraBe)«

Durch die MaBnahme »LOA« kann die Betroffenheit ganztags von 7 auf 1 Person verringert
werden. Die MaBnahme »Tempo 30« bewirkt gantags eine Reduktion der Betroffenheit auf 3
Betroffene. Nachts bewirken beide MaBnahmen eine vollstindige Reduktion der Betroffenen.

Bei der Interpretation der Ergebnisse muss bedacht werden, dass beim Neubau der B 62
(Ortsumfahrung) die schalltechnischen Anforderungen der 16. BImSchV eingehalten wurden. In
den Bereichen mit einer hier trotzdem vorhandenen Betroffenheit liber 65 dB(A) ganztags bzw.
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55 dB(A) nachts kénnten daher bereits Schallschutzfenster vorhanden sein. In diesem Fall waren
die vorgeschlagenen MaBnahmen gegebenenfalls nicht erforderlich.

Tabelle 5-2 MaBnahmenwirkung in den Schwerpunkten | ganztags

Betroffene ganztags (Larmindex L, )
MaBnahme ohne MaBnahme mit MaBnahme
65-69 70-74 >75 65-69 70-74 >75
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
3 B 62 (zw. L 2895 und B 285) OPA 12 0 0 0 0 0
Tempo 50 12 0 0 0 0 0
Tempo 70 12 0 0 8 0 0
A B 62 (zw. B 285 und Kaltenbor- OPA 0 0 0 0 0 0
ner StraBe)
Tempo 50 0 0 0 0 0 0
Tempo 70 0 0 0 0 0 0
5 und GoschusterSenolsuag A ® 0 00 0 0
Tempo 50 59 0 0 0 0 0
Tempo 70 59 0 0 26 0 0

B 62 (zw. Geschwis-
6 ter-Scholl-StraBe und OPA 0 0 0 0 0 0
Dr.-Salvador-StraBe)

Tempo 50 0 0 0 0 0 0

B 62 (zw. Dr.-Salvador-StraBe
/ und August-Bebel-StraBe) LOA ! 0 0 ! 0 0
Tempo 30 7 0 0 0 0 0
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Tabelle 5-3 MaBnahmenwirkung in den Schwerpunkten | nachts

Betroffene nachts (Lirmindex LNight)
MaBnahme ohne MaBBnahme mit MaBnahme
55-59 60-64 >65 55-59 60-64 >65
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
3 B 62 (zw. L 2895 und B 285) OPA 14 0 0 0 0 0
Tempo 50 14 0 0 0 0 0
Tempo 70 14 0 0 M 0 0
4 B 62 (zw. B Ziir:[r;:l) Kaltenborner OPA 1 0 0 0 0 0
Tempo 50 1 0 0 0 0 0
Tempo 70 1 0 0 0 0 0
5 und Gesthusir Senaisuag) A 0 0 0 0 0
Tempo 50 70 0 0 20 0 0
Tempo 70 70 0 0 59 0 0

B 62 (zw. Geschwis-
6 ter-Scholl-StraBBe und OPA 9 0 0 0 0 0
Dr.-Salvador-StraBe)

Tempo 50 9 0 0 0 0 0

B 62 (zw. Dr.-Salvador-StraBe und
! August-Bebel-StraBe) LOA 7 0 0 3 0 0
Tempo 30 7 0 0 3 0 0

Im Ergebnis zeigt sich, dass im Schwerpunkt 3 erst eine Geschwindigkeitsreduktion auf 50 km/h
die Betroffenheit beseitigt. Im Schwerpunkt 4 genligt dagegen schon Tempo 70. Im Schwerpunkt 5
zeigt Tempo 50 eine deutlich geringere Betroffenheit gegenitiber Tempo 70 und ist daher zu be-

vorzugen.

Die ausflihrlichen Ergebnisse der Flachenauswertung fiir die MaBnahmenfalle sind in Anlage 10
bis Anlage 14 enthalten.

5.6 Kosten, Prioritaten, Zeithorizont

Kostenschatzung

Zur lberschldgigen Schatzung der voraussichtlichen MaBnahmenkosten werden pauschale
Kostensdatze angenommen. Fiir die MaBnahmenart »Tempo 30«, »Tempo 50« bzw. »Tempo 70« wird
ein Kostensatz von 280 € je Schild angesetzt. Fiir die MaBnahmen, die den Einbau eines offenpo-
rigen Asphalts umfassen wird ein Kostensatz von 25 €/m2 fiir die Herstellung einer offenporigen
Asphaltdeckschicht angesetzt. Dabei handelt es sich um einen Erfahrungswert (Stand 2019), der
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den aktuellen Stand der Preisentwicklung liber einen pauschalen Aufschlag von 10 % berticksich-
tigt.®

Zeithorizont

Die MaBnahmen zur Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h, 50 km/h oder 70 km/h sind
grundsatzlich kurzfristig umsetzbar, da keine umfangreichen Planungen und BaumaBnahmen er-
forderlich sind.

Eine Umsetzung der MaBnahmen »LOA« und »OPA« sollte dagegen, auch mit Riicksicht auf die
Kosten und den erforderlichen Planungsvorlauf, im Rahmen einer turnusmaBigen Instandsetzung
der jeweiligen StraBenabschnitte erfolgen, wodurch sich ein mittel- bis langfristiger Zeithorizont
ergibt.

Vor diesem Hintergrund sind die MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion als temporédre Ad-
hoc-MaBnahmen zu verstehen, wohingegen der Einbau eines »LOA« bzw. »OPA« die perspektivi-
sche Losung darstellt, wobei dann wieder zur urspriinglichen Hochstgeschwindigkeit zuriickge-
kehrt werden kann.

Die vorgeschlagenen MaBnahmen werden hinsichtlich ihrer Kosten, ihrer Prioritdt und des vor-
aussichtlichen Zeithorizonts zur Umsetzung in der nachfolgenden Tabelle 5-4 zusammengefasst.

9  Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur: Statistik des Larmschutzes an BundesfernstraBen 2017 - 2018 - 2019 | Berlin
2021 (online verfiigbar unter: https://fobmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Publikationen/StB/statistik-des-laermschutzes-an-bundesfernstrassen.
pdf?__blob=publicationFile; letzter Zugriff: 23.04.2024)
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Tabelle 5-4 Kosten und Prioritaten der MaBnahmenvorschlage

Schwerpunkt MaBnahme Umfang Kosten Prioritat Zeithorizont
3 B 62 (zw. L 2895 und B 285) OPA ca. 10.150 m2  ca. 253.750 € mittel langfristig
Tempo 50 2 Schilder ca. 560 € mittel kurzfristig
Tempo 70 2 Schilder ca. 560 € mittel kurzfristig
B 62 (zw. B 285 und Kaltenbor- OPA ca.6.860 m2 ca.171.500 € niedrig langfristig
ner StraBBe)

Tempo 50 2 Schilder ca. 560 € niedrig kurzfristig
Tempo 70 2 Schilder ca. 560 € niedrig kurzfristig

B 62 (zw. Kaltenborner StraBe
5  und Geschwister-Scholl-Stra- OPA e 132'720 ca. 343.000 € hoch langfristig

Be) m

Tempo 50 2 Schilder ca. 560 € hoch kurzfristig
Tempo 70 2 Schilder ca. 560 € hoch kurzfristig

B 62 (zw. Geschwis-
6 ter-Scholl-StraBe und OPA ca. 5180 m2 ca.129.500 € niedrig langfristig
Dr.-Salvador-StraBe)

Tempo 50 2 Schilder ca. 560 € niedrig kurzfristig

B 62 (zw. Dr.-Salvador-StraBe

) . .
T - LOA ca. 9.240 m2  ca. 231.000 € mittel langfristig

Tempo 30 4 Schilder ca. 1.120 € mittel kurzfristig

AuBerdem erfolgt eine Nutzen-Kosten-Abschatzung, bei der die wie oben beschriebe-
nen Herstellungskosten sowie Instandhaltungskosten in Hohe von 1 % pro Jahr lber einen
Nutzungszeitraum von 30 Jahren dem zu erwartenden Nutzen gegeniibergestellt werden. Der
Nutzen ergibt sich aus der Differenz der Lirmschadenskosten mit und ohne MaBnahme auf Basis
der LAlI-Hinweise'. In der Tabelle 5-5 ist das Ergebnis der Nutzen-Kosten-Berechnung zusam-
mengefasst. Die detaillierte Nutzen-Berechnung ist in Anlage 15 enthalten.

Im Ergebnis zeigt sich, dass alle MaBnahmen ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis verzeichnen, das gro-
Ber als 1 ist und somit als wirtschaftlich zu betrachten sind.

10 Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAl | Hrsg.): LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, Dritte Aktualisierung, Fassung vom
27.01.2022
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Tabelle 5-5

MaBnahme

OPA
Tempo 50
Tempo 70

OPA
Tempo 50
Tempo 70

OPA
Tempo 50
Tempo 70

OPA
Tempo 50

LOA
Tempo 30

Larmaktionsplan (Stufe 4)
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Nutzen-Kosten-Berechnung der MaBnahmenvorschldge

Nutzen / Gesa.l.mtnut- Herstel- Instandhaltungs- ~ Gesamtkosten

Jahr 3 Cleer ey lungskosten kosten /[ Jahr tiber 30 Jahre

Jahre
B 62 (zw. L 2895 und B 285)
12.068 € 362.040 € 253.750 € 2.538 € 329.875 €
11.852 € 355.560 € 560 € 6 € 728 €
6.693 € 200.790 € 560 € 6 € 728 €
B 62 (zw. B 285 und Kaltenborner StraBe)

15.792 € 473.760 € 171.500 € 1.715 € 222.950 €
15.182 € 455.460 € 560 € 6€ 728 €
8.684 € 260.520 € 560 € 6 € 728 €

B 62 (zw. Kaltenborner StraBe und Geschwister-Scholl-StraBe)

42.769€  1.283.070 € 343.000 € 3.430 € 445900 €
29.639 € 889.170 € 560 € 6€ 728 €
15.907 € 477.210 € 560 € 6€ 728 €
B 62 (zw. Geschwister-Scholl-StraBe und Dr.-Salvador-StraBe)
28.598 € 857.940 € 129.500 € 1.295 € 168.350 €
11.563 € 346.890 € 560 € 6€ 728 €
B 62 (zw. Dr.-Salvador-StraBe und August-Bebel-StraBe)

17.106 € 513.180 € 231.000 € 2.310€ 300.300 €
17.652 € 529.560 € 1.120 € 1€ 1.456 €

Nutzen-Kos-
ten-Verhiltnis

1,10
488,41
275,81

2,12
625,63
357,86

2,88
1221,39
655,51

5,10
476,50

1,71
363,71
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5.7  Hinweise aus der Tragerbeteiligung und weitere Priifauftrage

Im Rahmen der Beteiligung der Trager erfolgte u. a. eine Stellungnahme des Thiiringer Landesamts
flir Bau und Verkehr (TLBV). Das TLBV merkt an, dass im Zuge des Planfeststellungsverfahrens
zum  Neubau der B 62 schalltechnische Untersuchungen zur Ermittlung des erforderli-
chen Schallschutzes gemaf der 16. BImSchV erfolgt sind. Da die SchallschutzmaBnahmen im
Planfeststellungsbeschluss festgeschrieben sind, besteht kein planungsrechtlicher Spielraum fir
weitere (bauliche) MaBnahmen zur Lirmminderung. Die hier aufgezeigten MaBnahmen »OPA«
und »LOA« im Bereich der Neubaustrecke zeigen daher nur die theoretischen Mdglichkeiten einer
weitergehenden Larmreduktion auf, kdnnen aber im bestehenden planungsrechtlichen Rahmen
nicht umgesetzt werden. Sie werden als Information dennoch im Larmaktionsplan dargestellt.

Das TLBV sieht jedoch Mdoglichkeiten einer Koordinierung der Lichtsignalanlagen im Zuge der
B 62 sowie der Nachtabschaltung von Lichtsignalanlagen. Beide Optionen werden daher als
Prifauftrage in den Larmaktionsplan aufgenommen:

Priifauftrag | Koordinierung der Lichtsignalanlagen:

B 62 (Hersfelder StraBe) / Langenfelder StraBe

B 62 (Hersfelder StraBe) / Kaltenborner StraBe

B 62 (Hersfelder StraBe) / Wildprechtrodaer StraBe - Geschwister-Scholl-StraBe
B 62 (Hersfelder StraBe) [ Dr.-Salvador-Allende-StraBe

B 62 (Hersfelder StraBe) [ StraBe der Einheit

Priifauftrag | Nachtabschaltung von Signalanlagen im Zuge der B 62:

B 62 (Hersfelder StraBe) / Langenfelder StraBe

B 62 (Hersfelder StraBe) | Kaltenborner StraBe

B 62 (Hersfelder StraBe) / Wildprechtrodaer StraBe - Geschwister-Scholl-StraBe
B 62 (Hersfelder StraBe) [ Dr.-Salvador-Allende-StraBe

B 62 (Hersfelder StraBe) [ StraBe der Einheit
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5.8 MaBnahmeniibersicht

Eine Ubersicht der MaBnahmen bietet die nachfolgende Abbildung 5-1.

%

B 62 (zwischen Dr.-Salvador- StraBe
E o & I‘F ~ und August Bebel-StraBe)

\
—;

Stadt Bad Salzungen

B 62 (zwischen Geschwister-Scholl-
StraBe und Dr.-Salvador-StraBe)

B 62 (zwischen
L 2895 und B 285)

'
Kaltenborner StraBe)
Larmaktionsplanung Bad Salzungen
; ) MaBnahmeniibersicht ohne Mafstab
s Tempo 30 — |drmtechnisch optimierter Asphalt
. s 1€MPO 50 offenporiger Asphalt
HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0) Tempo 70 J Koordinierung / Nachtabschaltung

Abbildung 5-1 MaBnahmenubersicht
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6 Ruhige Gebiete

Die Festlegung von ruhigen Gebieten dient vor allem der Wahrung von Erholungsflachen und
-mdglichkeiten fiir die Bevdlkerung. Ein ruhiges Gebiet auf dem Land soll frei von durch Menschen
verursachten Gerauschen sein. Da dies nur schwer zu erreichen ist, wird diese Aussage auf ,re-
levante Gerdusche" eingeschrankt und hier ein L, -Pegel von 40 dB(A) als Schwelle angesetzt.
Dieser Anhaltspunkt wird in Anlehnung an die alte Fassung der LAl-Hinweise gewahlt'. Die ak-
tuelle Fassung der LAl-Hinweise'? gibt zwar keinen konkreten Pegel als Anhaltspunkt flir ruhige
Gebiete mehr vor, jedoch ist dieser trotzdem hilfreich, um anhand der Larmkarte Flachen mit einer

geringen Umgebungslarmbelastung identifizieren zu kdnnen.

Sofern also z. B. StraBBen in einem ruhigen Gebiet liegen, sollte der Verkehr auf diesen Stra3en
schon am Rande der StraBBe bzw. wo ein mdglicher Aufenthaltsort von Menschen beginnt, den
L,-Pegel von 40 dB(A) nicht mehr liberschreiten. Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen somit
eher groBflachige Gebiete in Frage, die keinem der vorgenannten Gerdusche ausgesetzt sind.

Innerhalb und auBerhalb von Ballungsraumen konnen zudem ruhige Gebiete in Form sogenann-
ter innerstadtischer Erholungsflachen festgesetzt werden. Dahinter verbergen sich in aller Regel
Stadtparks und @hnliche Anlagen. Da die Stadt bei der Festlegung ruhiger Gebiete grundsatzlich
groBe Freiheiten besitzt, kann man sich auch in kleineren Stidten und Gemeinden an dieser
Maglichkeit orientieren und auf diese Weise bestimmte innerstadtische Parks und Griinanlagen,
die eine wichtige Erholungsmdglichkeit fiir die Bevolkerung darstellen, vor Larm schiitzen.

Zum Schutz festgesetzter ruhiger Gebiete ist darauf zu achten, dass

sie in Planverfahren wie Planfeststellungen oder Bebauungsplanen als
Abwdgungsbelang zu beachten sind,

sie nicht durch MaBnahmen der Larmaktionsplanung zusatzlich verlarmt

werden,

Stadt- und Verkehrsplanung hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen
Gebiete (z. B. Verlarmung, Zerschneidung) tberpriift werden und

Siedlungserweiterungen in ruhige Gebiete hinein vermieden werden.

Zur Unterscheidung der Definition der ruhigen Gebiete in Ballungsraumen und auf dem Lande
werden die Definitionen der Umgebungslarmrichtlinie (deutsche Fassung) gegeniibergestellt:

11 Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAl | Hrsg.): LAl-Hinweise zur Lirmaktionsplanung, Zweite Aktualisierung, Fassung vom
9. Mérz 2017

12 Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAl | Hrsg.): LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, Dritte Aktualisierung, Fassung vom
27.01.2022
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Tabelle 6-1 Systematik »Ruhige Gebiete«

Ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, Ein von der zustdndigen Behorde festgelegtes Gebiet,
in dem beispielsweise der L ., -Index oder ein ande- welches keinen anthropogenen Gerduschen (z. B. Ver-
rer geeigneter Larmindex fiir samtliche Schallquellen kehrs-, Industrie-, Gewerbe- oder Freizeitldrm) aus-
einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgeleg- gesetzt ist. Dies gilt nicht fir Gerdusche durch die
ten Wert, nicht libersteigt. Die Ausweisung empfiehlt forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete.
sich insbesondere fiir Freizeit- und Erholungsgebiete,
die regelmaBig fiir die breite Offentlichkeit zuganglich
sind und die Erholung von den hdufig hohen Larmpe-

geln in der geschaftigen Umgebung der Stadte bieten.

Da das kartierte StraBennetz der Stadt Bad Salzungen nur einen kleinen Teil der StraBBen ent-
halt, ist eine modellbasierte Berechnung von Flachen mit Umgebungslarmpegel von weniger als
L.z, = 40 dB(A) nicht zielfiihrend. Eine Abschdtzung mdglicher Fldchen, die zur Ausweisung als ru-
hige Gebiete in Frage kommen, erfolgt daher auf Grundlage der vorherrschenden Landschaftsraume
unter Berticksichtigung mdglicher Larmquellen durch Verkehrswege oder andere Anlagen.

Die Abbildung 6-1 enthalt eine entsprechende Darstellung.

A | Ruhiges Gebiet
A | Frauensee
// > <

igesebiet
7| Oberrohn .

: S| T i ﬁ‘ | : R | Stadt Bad Salzungen
HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0) S L e 5 e Potenzielle Flachen fiir RUhige Gebiete

Abbildung 6-1 Potenzielle Fldchen fiir ruhige Gebiete

Somit werden nach aktuellem Kenntnisstand die folgenden fiinf Flachen im Slden der Stadt Bad
Salzungen hinsichtlich einer Ausweisung als ruhige Gebiete als geeignet angesehen:
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Springen
Frauensee
Tiefenort
Oberrohn

Moorgrund

Es handelt sich dabei jedoch nur um eine Ersteinschdtzung hinsichtlich madglicher
Handlungsoptionen. Aufgrund des im Allgemeinen eher ldndlich gepragten Umfelds mit ver-
gleichsweise wenigen Umgebungslarmquellen wird auf eine konkrete Festlegung von ruhigen
Gebieten in Bad Salzungen verzichtet.
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7  Zusammenfassung

Seitens der Stadt Bad Salzungen besteht die Pflicht zur Fortschreibung ihres Larmaktionsplans auf
Grundlage der strategischen Larmkartierung des Jahres 2022. In die Zustandigkeit der Stadt fallt
dabei die Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstraB3en.

Im Rahmen einer Bestandsanalyse erfolgte eine Auswertung der Belastetenzahlen in den ein-
zelnen StraBenabschnitten. Auf diese Weise konnten die Bereiche mit einer Uberschreitung der
Prifwerte von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts ermittelt werden. Insgesamt konnten sie-
ben Schwerpunkte der Betroffenheit durch StraBenverkehrsldrm im gesamten Stadtgebiet iden-
tifiziert werden.

Fiir diese wurden zudem MaBnahmen entwickelt und auf ihre Wirksamkeit hin untersucht. Fiir die
Abschnitte entlang der BundesstraBe B 62 wurden die MaBnahmen »Tempo 70« und ein »offenpo-
riger Asphalt« untersucht. AuBerdem fanden auch die MaBnahmen »Tempo 50«, »Tempo 30« und
der »ldrmtechnisch optimierte Asphalt« Verwendung.

Dariiber hinaus wurden geeignete Flachen fir ruhige Gebiete geprift. Im Ergebnis konnten flinf
Gebiete als ruhige Gebiete empfohlen werden.
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Anlage 1 Flachentabelle Bestand
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Larmaktionsplan fur die Stadt Bad Salzungen (Stufe 4)

Betroffenheitsauswertung Bestand - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
B 62 (Hambach) 45 -49 82 -
50-54 0 -
55-59 - -
60 - 64 - -
65-69 - -
70-74 - -
>75 - -
B 62 (zw. Kaltenborner StraRe und Geschwister-Scholl-StraRe) 45 - 49 401 147
50-54 286 92
55-59 94 70
60 - 64 87 -
65-69 59 -
70-74 - -
>75 - -
B 62 (zw. L 2895 und B 285) 45 -49 420 25
50-54 160 2
55-59 4 14
60 - 64 3 -
65-69 12 -
70-74 - -
>75 - -
B 62 (zw. B 285 und Kaltenborner StraRe) 45 -49 224 90
50-54 167 21
55-59 65 1
60 - 64 6 -
65 - 69 - -
70-74 - -
>75 - -
B 62 (zw. Geschwister-Scholl-Strae und Dr.-Salvador-StraRe) 45 - 49 560 184
50-54 216 67
55-59 162 9
60 - 64 28 -
65 - 69 - -
70-74 - -
>75 - -
Hambacher Kreuz 45 - 49 56 10
50-54 46 -
55-59 3 -
60 - 64 - -
65-69 - -
70-74 - -
>75 - -
B 62 (zw. Dr.-Salvador-StraRe und August-Bebel-StraRe) 45 - 49 94 98
50-54 166 149
55-59 113 7
60 - 64 119 -
65-69 7 -
70-74 - -
>75 - -

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH

Freiheit 6 13597 Berlin

1/1
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Anlage 2 Larmkarte Bad Salzungen gesamt

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

Pegelwerte
LNight
in dB(A)
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Anlage 3 Detail-Larmkarte »Hambacher Kreuz«

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75

>=75

Pegelwerte
LNight
in dB(A)

50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70

> 70
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Anlage 4 Detail-Ldrmkarte »B 62 (Hdmbach)«

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

55 - 60
60 - 65
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Anlage 5

Detail-Ldrmkarte »B 62 (zw. L 2895 und B 285)«

Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Bad Salzungen
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Bad Salzungen

Detail-Ldrmkarte »B 62 (zw. B 285 und Kaltenborner StraBBe)«
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m Larmaktionsplan (Stufe 4)

fiir die Stadt Bad Salzungen

Anlage 7 Detail-Ldrmkarte »B 62 (zw. Kaltenborner StraBe und Geschwister Scholl-StraBe)«
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m Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Bad Salzungen

Anlage 8 Detail-Ldrmkarte »B 62 (zw. Geschwister-Scholl-StraBe und Dr.-Salvador-StraB3e)«
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m Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Bad Salzungen

Anlage 9 Detail-Larmkarte »B 62 (zw. Dr.-Salvador-StraBe und August-Bebel-StraBe)«
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Bad Salzungen

Anlage 10  Flachentabelle MaBnahme »OPA«

Larmaktionsplan fur die Stadt Bad Salzungen (Stufe 4)

Betroffenheitsauswertung Maltnahme "OPA" - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
B 62 (zw. Kaltenborner StraRe und Geschwister-Scholl-StraRe) 45 -49 242 79
50-54 89 59
55-59 91 -
60 - 64 26
65 -69 -
70-74
>75 - -
B 62 (zw. L 2895 und B 285) 45-49 151 3
50-54 0 12
55-59 5
60 - 64 11
65-69 -
70-74
>75 -
B 62 (zw. B 285 und Kaltenborner StraRe) 45-49 145 7
50-54 51
55-59 2
60 - 64 -
65-69 -
70-74
>75 -
B 62 (zw. Geschwister-Scholl-StraRe und Dr.-Salvador-StraRe) 45-49 204 22
50-54 118 -
55-59 16
60 - 64
65 -69 -
70-74 -
>75 -

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Bad Salzungen

Anlage 11 Flachentabelle MaBnahme »LOA«

Larmaktionsplan fur die Stadt Bad Salzungen (Stufe 4)

Betroffenheitsauswertung MaRnahme "LOA" - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
B 62 (zw. Dr.-Salvador-StraRe und August-Bebel-Strale) 45 - 49 167 186
50-54 120 55
55-59 177 3
60 - 64 18
65-69 1
70-74
>75

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Bad Salzungen

Anlage 12 Flachentabelle MaBnahme »Tempo 30«

Larmaktionsplan fur die Stadt Bad Salzungen (Stufe 4)

Betroffenheitsauswertung Manahme "Tempo 30" - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
B 62 (zw. Dr.-Salvador-StraRe und August-Bebel-Strale) 45 - 49 167 195
50-54 120 47
55-59 180 3
60 - 64 15
65-69 0
70-74
>75

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1
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Anlage 13  Flachentabelle MaBnahme »Tempo 50«

Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Bad Salzungen

Larmaktionsplan fur die Stadt Bad Salzungen (Stufe 4)

Betroffenheitsauswertung MaRnahme "Tempo 50" - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik

Name Intervalle Einwohner
Lden Ln

B 62 (zw. Kaltenborner StraRe und Geschwister-Scholl-StraRe) 45 - 49 284 58
50-54 95 106
55-59 59 20
60 - 64 110 -
65-69 - -
70-74 -
>75 -

B 62 (zw. L 2895 und B 285) 45-49 184 2
50-54 4 14
55-59 3 -
60 - 64 12 -
65-69 - -
70-74 -
>75 - -

B 62 (zw. B 285 und Kaltenborner StraRe) 45-49 156 15
50-54 57 -
55-59 4 -
60 - 64 - -
65-69 - -
70-74 -
>75 N -

B 62 (zw. Geschwister-Scholl-StraRe und Dr.-Salvador-StraRe) 45-49 378 132
50-54 191 12
55-59 108 -
60 - 64 9 -
65 -69 - -
70-74 - -
>75 - -

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1

Anlagen | 47



Anlage 14  Flachentabelle MaBnahme »Tempo 70«

Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Bad Salzungen

Larmaktionsplan fur die Stadt Bad Salzungen (Stufe 4)

Betroffenheitsauswertung MaRnahme "Tempo 70" - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik

Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
B 62 (zw. Kaltenborner StraRe und Geschwister-Scholl-StraRe) 45 - 49 365 79
50-54 179 87
55-59 75 59
60 - 64 103 -
65-69 26 -
70-74 - -
>75 - -
B 62 (zw. L 2895 und B 285) 45 -49 287 4
50-54 65 5
55-59 - 11
60 - 64 8 -
65-69 8 -
70-74 - -
>75 - -
B 62 (zw. B 285 und Kaltenborner StraRe) 45 - 49 208 55
50-54 111 3
55-59 29 -
60 - 64 1 -
65-69 - -
70-74 - -
>75 - -

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1
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HL

Larmaktionsplan (Stufe 4)

fiir die Stadt Bad Salzungen

Anlage 15

Kosten-Nutzen-Analyse | Nutzenberechnung fiir die MaBnahmen aus dem LAP

50-54 160 10.080 € 0 0€ 4 252 € 65 4.095 €
55-59 4 464 € 5 580 € 3 348 € 0 0€
60-64 3 588 € n 2.156 € 12 2352 € 8 1.568 €
65-69 12 3.672 € 0 0€ 0 0€ 8 2448 €
70-75 0 0€ 0 0€ 0 0€ 0 0€
>75 0 0€ 0 0€ 0 0€ 0
Summe 14.804 Summe 2.736 € Summe 2952 € Summe 8.111 €
Nutzen/Jahr 12.068 € Nutzen/Jahr 11.852 € Nutzen/Jahr 6.693 €
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HL

Larmaktionsplan (Stufe 4)

fiir die Stadt Bad Salzungen

Fortsetzung Anlage 15

50-54 167 10.521 € 51 3.213 € 57 3.591 € m 6.993 €
55-59 65 7.540 € 2 232 € 4 464 € 29 3.364 €
60-64 6 1.176 € 0 0€ 0 0€ 1 196 €
65-69 0 0€ 0 0€ 0 0€ 0 0€
70-75 0 0€ 0 0€ 0 0€ 0 0€
>75 0 0€ 0 0 0

Summe 19.237 Summe 3.445 € Summe 4.055 € Summe 10.553 €

Nutzen/Jahr 15.792 € Nutzen/Jahr 15.182 € Nutzen/Jahr 8.684 €
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Larmaktionsplan (Stufe 4)

fiir die Stadt Bad Salzungen

Fortsetzung Anlage 15

50-54 286 18.018 € 89 5.607 € 95 5985 € 179 11.277 €

55-59 94 10.904 € 91 10.556 € 58 6.844 € 75 8.700 €

60-64 87 17.052 € 26 5.096 € 110 21.560 € 103 20.188 €

65-69 59 18.054 € 0 0€ 0 0€ 26 7.956 €
70-75 0 0€ 0 0€ 0 0€ 0 0€

>75 0 0€ 0 0 0
Summe 64.028 Summe 21.259 € Summe 34.389 € Summe 48.121 €
Nutzen/Jahr 42.769 € Nutzen/Jahr 29.639 € Nutzen/Jahr 15.907 €
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m Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Bad Salzungen

Fortsetzung Anlage 15

55-59 162 18.792 € 16 1.856 € 108 12.528 €

65-69 0 0€ 0 0€ 0 0€

>75 0 0€ 0 0
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Fortsetzung Anlage 15

55-59 13 13.108 € 177 20.532 € 180 20.880 €

65-69 7 2142 € 1 306 € 0 0€

>75 0 0€ 0 0
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